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Biraz tekne, biraz seyir, biraz bakim, biraz yasam
Teoman Arsay

Teoman Arsay abimiz yillar é6nce denizcilige yonelik ilginin artisi nedeniyle “amatoér
denizciler igin seyir uyarilari/hatirlatmalar1” diyebilecegim notlari yazma ihtiyaci duymustu.
ik defa yillar 6nce Yelken Diinyasi dergisinde “Biraz Tekne, Biraz Seyir, Biraz Bakim, Biraz
Yasam” bashgiyla maddeler halinde yayimlanan notlar “seyre
cikarken/yolda/seyirde/dénerken” nelere dikkat edilmesi gerektigini, “genel uyarilar ve
onerilerle” birlikte siraliyordu.

Teknik konular, seyir bilgisi, tekne kullanma/navigasyon ve motor uyarilari,
emniyet/glivenlik kurallari, mevzuata/geleneklere iligkin hatirlatmalar, teknede/seyirde
davranig/nezaket kurallari ile denizcilik kiiltiiriine de deginen maddeler kisa ciimlelerle,
ogtitlerle, kimi zaman “denizden gelmeyeni denize atma” gibi aforizmalarla nelere dikkat
edilmesi/uyulmasi gerektigini deneyimli bir denizcinin géziinden ézetliyordu.

“Biraz Tekne, Biraz Seyir, Biraz Bakim, Biraz Yasam” baslikli yazinin giincellenmis bir
versiyonu Ali Boratav’in “Mavi Yolculuk Rehberi” kitabinin 2. baskisinda (Ege Yayinlari,
Mart 2021) yer ald\.

Boratav yaziyi yeniden yayimlamak icin “Hepimizin komodoru” Amatér Denizcilik
Federasyonu eski bagskani Teoman Arsay’dan izin istedigini ve Arsay’in notlarini gézden
gecirip giiniimiiziin gerektirdigi bazi eklemeler yaptigini aktarir ve “ Teoman Agabey’in
ogiitlerinden her zaman, hepimize dersler var” diye de ekler.

“Biraz Tekne, Biraz Seyir, Biraz Bakim, Biraz Yasam” baslikli maddeler halindeki bu notlarin
“tek elle izbargo, bayrak katlama” gizimleriyle birlikte son giincellenmis halini (22.08.2022)
sunuyoruz. “Hepimizin komodoru”nun bilgelikle yazdiklarini teknede hatta g6zénii dosyasi
olarak diimenbasinda/el altinda bulundurup zaman zaman g6z atmakta fayda var. Deniziniz
ve riizgariniz 6zlediginiz gibi olsun, keyifli seyirler...(sezar atmaca)

Seyre cikarken;

01) Motorun yagini ve suyunu kontrol et,

02) Yakitin ve kullanma suyun seyrin igin yeterli mi?

03) Jeneratdrun varsa, onun da yagini ve suyunu kontrol et.

04) Patalyanin (servis botunun) motoru igin yeterli benzinin var mi?
05) Patalyanin parimasi (¢eki halatl) dogru durast baglanmig mi?
06) Kumanyan tamam mi?

07) Telsizin galigiyor mu?

08) Guvenlik teghizatin tamam mi?

09) Seyredecegin bolgeye ait haritalarin var mi?

10) Rotani belirledin mi?

11) Seyir fenerlerin galigiyor mu?

12) Tekne ayakkabilarini giy.

13) Seyir jurnalini ag, ilk kayitlar gir.



14) Seyir jurnalin var mi? (Yoksa edin veya bir ornekten kopyala)

15) Misafirlerin var mi?

16) Misafirlerin denizci mi, tekneni taniyorlar mi?

17) Denizci degiller ise, tekneni tanit.

18) Guvenlik teghizatini tanit, yerlerini goster.

19) Seyirde bakabilmeleri icin basit bir “tekne anlatan kitap” ya da brosurun varsa
ver.

20) Misafirlerin yagli ise ¢ok dikkatli ol, sallantida tutunacaklari yerleri goster.

21) Misafirlerin arasinda c¢ocuklar varsa, herseyi sorarlar, onlari cevaplandir,
motive et, denizcilige 6zensinler.

22) Teknede kalacak misafirlerine esyalarini sert bavul dedil yumusak cantada
getirmelerini nedenleriyle birlikte anlat.

23) Misafirlerinin yanlarinda guvertede kaymayacak cinsten lastik tabanh spor
ayakkabi getirmelerini rica edebilirsin, seyirde rahat edeceklerdir.

24) Varsa yelken kiliflarini ¢ikart.

25) Iskotalarini vinglere al.

26) Teknenin igcindeki egyalari, sallantida kaymayacak sekilde, saglam yerlestir.

27) Seyir yardimcisi cihazlarini ¢aligtir.

28) Misafirlerin veya ekibin arasinda gorev boliuma yap.

29) Misafirlerin denize yabanci ise, onlari Urkutmeden neler yapacagini anlat,
glOrev verme.

30) GPS'’in varsa MOB dugmesinin yerini herkese dnceden goster.

31) GPS ’in yoksa MOB (Man Over Board = Denize insan Dust() halinde olay: ilk
gorenin tek gorevinin baska higbir is yapmaksizin, sadece ve sadece, denize
duseni gozle takip etmek oldugunu 6gret, yol gosterecek, can kurtaracak kigi
odur.

32) MOB manevralarini 6gren, ogret.

Cikis yolunda;

33) Liman iginde yelkenle seyretme.

34) Motoru calistir, egzosundan su atisini ve gostergeleri kontrol et.

35) Liman ¢ikisl ydonunde motorla ve yavas yolla seyret.

36) Teknen bir motoryat ise 0zellikle yavas yolla seyret.

37) Halatlarini roda ve guverteni neta et.

38) Halatlarini “bir yuz-bir ters” halkalarla roda edersen, gamlanmalari onlersin,
halat kolay agilir.

39) Usturmagalarini iceri al, merkep heybesi gibi gezdirme, teknenin tipi insanlarin

aklinda “usturyat” olarak yerlesmesin, mizah konusu olma.



40) Liman diginda teknenin basini rizgara dondur, yelkenlerini bas.

41) Motorunu stop et.

42) Rotaya gir, yol ver.

43) Teknen bir motoryat ise rotani dalgalarin geldigi yonu degerlendirerek tespit
et.

44) Seyrin uzun surecek ise, vardiyalari ayarla.

45) Ozellikle gece seyrinde vardiyasi bitenin, vardiyasi baslayana, bir cay
hazirlamasi gorevidir, hatirlat.

46) Vardiya devrederken mevki koy ve haritana isle, vardiyaya gelen arkadasina
rotani, sudratini, onem derecelerine gore vardiya suresince olanlari soyle,
cevredeki gemi, fener ve seyirle ilgili ne varsa goster.

47) Her turlh elektronik seyir yardimcisi aygitin olsa dahi, haritasiz yola ¢ikma,
koydugun mevkileri haritana igle, 0.5 incelikte kurgun kalem kullan, temiz ¢alig,
okunakli yaz, senden sonra vardiyaya gelen de okuyabilsin,

48) Harita Uzerinde calisirken, alan darligi paralel kullanmani engelleyebilir, gift
gonye ile calismayi dene, rahat edersin,

49) Ayni konuda kullanabilecegin en pratik araglardan birisi “ipli pusula gdli” dur,

50) Yirmidort saati asan seyirlerde, vardiyalari gece 3, gundiz 4 saatlik
saptayabilirsin, boylelikle herkesin vardiyasi ayni saatlere rastlamaz.

Seyirde;

51) Amator denizciler olarak birbirimize Kaptan diye hitap edemeyiz, etmeyelim.

52) Kaptanlik bir mesleki derecenin adidir, 6zenip taklit edemeyiz.

53) Amator denizciler birbirimize ya Reis ya da adimizla hitap etmeliyiz. Reis
sadece mesleki bir tanimlama degildir.

54) Akhn ve gozlerin daima yol Ustunde olsun.

55) Ayni hususta vardiya alan arkadasini da yonlendir.

56) Cevreni, goOkteki bulutlari ve degismeleri, denizde bulunan diger deniz
araclarini kolla, karsilagsmalar olacak gorunuyorsa, catismayi onlemek igin
seyir kurallarini dogru olarak hatirla, yaniima.

57) Catisma yolunda seyreden deniz araci, kurallara gbre sana yol vermek
zorunda olsa bile, sen her zaman yol vermeye hazir ol.

58) Ruzgar hizi artip 5 Bofor kuvvetine (17-21 knot) geldi de geciyorsa, gereken
guvenlik onlemlerini al,

59) Gogus emniyet kayisini tak, buna gégus tasmasi da denir.

60) Yan guvertelere, bastan kica uzanan emniyet halatlarini dose.

61) Guverteye ¢cikman gerekirse, gogus kayisinin yayl kilidini guverteye dogedigin

emniyet halatina takarak yurtyeceksin.
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Guvertedeki emniyet halatinin  ddosenmesinde bastan kiga teknenin
ortasindan, kamara ustinden giden tek halat olmasi yerine sancak ve iskele,
iki yan guverte (Okslz guverteler) Uzerinde birer adet olmasi dogru olandir.

Emniyet halati olarak gelik tel halat kullanma.

Gergekten agir havalarda teknenin ortasindan giden bir halata bagliysan ve
kontrolsuz kalip, ugman gerekirse, bordadan bordaya c¢arpip, carpilip
yaralanman ¢ok kolaylikla mumkundir. Oysa halat ve kayiglarin saglamsa,
yan guvertede sadece ya kamara Ustline ya da puntel disina duger, bordada
asil kalirsin.

Cevrende ve kamarada kayip dusecek, kirilacak ya da kiracak esya
unutulmussa, hemen kaldir, guvenli yerlere koy ve bagla.

Seyrine ara verip bir koy veya barinakta dinleneceksen eger, senden dnce
gelmig tekne ve denizcilere saygili ol, manevralarini, kimseyi
endiselendirmeden yap, demirle ve/veya baglan.

Cevrendeki teknelerde bulunan denizciler de gogunlukla senin gibi dinlenmeye
gelmislerdir, manevralarini sessizce yap.

Jenerator galistiracaksan, egzos sesinin gevreden kimseyi rahatsiz etmeyecek
kadar dusuk olmasini da saglamig olmalisin.

Bu amacgla, daha sezon gelmeden jenerator egzosuna bir su ayirici
(separator) ve sonrasinda da bir susturucu takmayi disunebilirsin.

Su ve egzos gazi karigimindan ayrilan suyu teknende su alti, egzos gazini da
su Ustu ¢ikiglara baglamalisin.

Teknen bir motoryat ise egzos gaz ¢ikisi da su altinda olabilir.

Gerek kendi baglama limaninda gerekse seyirdeki demir yerlerinde ve
barinaklarda herkes dinlenmek i¢in sessizligi, sakinligi arar, lutfen unutma.

Bu nedenle lutfen ve lutfen muzik dinlemek istedigin zaman cihazinin ses
ayarini daima kimseyi rahatsiz etmeyecek seviyede ayarla. “Muzik ruhun
gidasidir’ derler ama bu gida sadece muzik dinlemek isteyene aittir, zorla
baskalarina da dinletemezsin.

Kiralik teknelerin kimi sorumsuz kaptanlari, tasidiklari yolculari/turistleri
eglendirmek i¢in sonuna kadar agilmis hoparlorlerle eglence duzenleyebilirler.
Boyle kisileri ikaz etmekten kaginma.

Teknen bir motoryat ise ylUksek seyir suratinle, sana gore yavas seyreden
daha kuguk yelkenli veya yelkensiz tekneleri, ayni rotada seyretseler dahi
yakindan ge¢gme, dalganla onlari sallar, rahatsiz edersin.

Denizde seyir insana, bir kurallar manzumesine bilerek uymakla, dopdolu bir
mutluluk verir.

Bu baglamda gece seyrinde gosterecegin isiklari ¢ok iyi bilmelisin.

Yine bu baglamda, gece doga icinde demirdeysen de gosterecegin isiklari gok
iyi bilmelisin.

Unutma ne seyirde ve ne de demirde tekneni, higbir kuralla ilgisi olmayan
renkli ya da beyaz ya da rengarenk ¢akar 1siklarla donatamazsin.
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Bu tur s6zde donatilar bagkalarini tehlikeye sokmaktan 6te bir ise yaramaz.
Aksine davranislar, kisiyi bilgisiz, gorgusuz ve kotu niyetli olarak tanitir.

Unutmayalim; denize ¢ikanlar, daha dogrusu denize acilanlar ifadesi, denize
bakisi degisik birgcok insan grubunu kapsar, esas itibariyle bunlari: “a) Amator
denizciler ve deniz sporculari b) Gemiadamlari yani profesyonel denizciler, c)
Deniz Kuvvetleri mensuplari yani askerler d) Balikgillar (amator ve
profesyonel) ve balikadamlar e) Yerli ve yabanci turistler ile gunubirlik
gezenler” olarak siralayabiliriz.

Batun bu gruplar icinden denize ve denizcilige bir meslek sahibinin hassasiyeti
ile yanaganlar oncelikle b) ve ¢) gruplarina mensup olanlardir.

Kanimca bizler yani amator denizciler esasinda uguncli grup mensubu
olanlariz.

Konuya bakacagimiz agilari kendimize gore ayarladigimizda birden karsimiza
sadece denizseverler degil ayni zamanda denizciligi severler olarak
kendimizin ¢iktigini goruruz.

Bu baglamda butun bu notlarla anlatilmak istenenlerin temelinde, hepimizde
olmasi gereken, az ya da c¢ok seviyede surekliligi de olan deniz/denizcilik
sevgisi/bilgisi ile bu sevginin Dbizlere tasittigi hassasiyet ve saygi
duyarligimizin varhgidir.

Unutma, yasadigimiz bolge yani Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz,
uluslararasi MARPOL sézlesmesine gore Ozel Bolge’'dir. Biitiin bu alan iginde
denize ¢op (6rnedin tabak artigi pilav dahi) atamazsin, bulasik sularini, WC
sularini, banyo sularini, yemek yaglarini dokemezsin...

Karadan 12 deniz mili agikta sadece yemek artiklarini (pilav, fasulye vb.)
denize dokebilirsin.

Mavi Kart ve Denizci Atiklari Uygulamasi (DAU) esasinda Akdeniz'de
yasadigimiz i¢in gegerlidir ama uygulamadaki yanlislari ilgililere bildirmek de
gorevimizdir. Denizcilik iste butin bu bilgilerin ilgililerle paylasiimasini da
gerektirir.

Yemek yadlarini denize dokme, onlari toplayip karaya c¢ikarmanin usull
vardir.

Kirli sularini (siyah ve gri olmak Uzere) denize dokme.
Atik sularin icin teknende seyyar bir emici/basici pompa ile uzunca bir
hortumun daima bulunmalidir.

llken “Denizden Gelmeyeni Denize Atma” olmalidir.

Seyirden dénerken;
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Limana yelken seyriyle girme.
Limandan 0,5—-1 mil acikta motorunu c¢alistir.
Ruzgéara don, yelkenlerini mayna et, sarmala, kiliflarini hentiz takma.
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Bumbalarini ortala, iskotalarin vinglerde kalsin.

Palamar halatlarini hazirla.

Usturmacalarini donat.

Liman ile telsiz temasi kur, giris serbest ise agir yolla yaklas.
Bilmedigin bir limana giriyorsan, olabildigince ¢ok bilgiyi dnceden toplamaya
calis.

Misafirlerin veya ekibin arasinda gorev bolumu yap.

Manevrani onlara onceden anlat.

Son anda manevrani bozman gerekirse, inat etme, manevrani tazele.
Manevra bozmak ve tazelemek deneyimdir, ayip degildir.

Baglama yerine yaklas, komutlarin agik, anlasilir olsun, bagirma.

Limanda aborda olacaksan, teknenin bagi c¢ikis yoluna bakacak sekilde
baglanmaya c¢alig, aniden kalkman gerekirse manevran daha kolay olur.

Seyre birlikte ¢ikanlar sana guvenerek geldiler, bagirip cagirarak onlarin
guvenini sarsma, sogukkanli ol, tekneyi en iyi taniyan sensin.

Tekneni baglayinca motorunu stop et.

Iskotalarini topla.

Yelken kiliflarini giydir.

Guverteni neta et.

Teknenin ici dagiimis ise, topla.

Telsizini kapat,

Seyir jurnaline son kayitlarini gir ve kapat.

Simdi ayakkabilarini gikarabilirsin.

Misafirlerin veya ekibinle seyrinizi degerlendir, uyumsuzluklari sapta.
Otur, keyfine bak.

Genel uyarilar/6neriler
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Seyir suresince guvertede asla, igeride ise olabildigince ayakkabisiz dolasma.
Yatta giyilen ayakkabi ile sahile ¢cikma, baska ayakkabi giy.

Tek ayakkabin varsa, sahilden gelince mutlaka altini sil hatta yika.
Ayakkabilarin Ust malzemesi deniz suyuna dayanikli olsun.

Ayakkabi tabanindaki lastigin profilleri 1slak glivertede kaymamaili.

Seyirde guvertede kosma.

iceride veya glivertede hareket ederken bir elinle saglam yerlere tutun, buna
kisaca “bir elin kendine, diger elin tekneye” denir.

Seyirde gogus kayisini giyinmeye alig, gece seyrinde mutlaka giy.
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Gece seyrinde havuzlukta (kokpitte) kimse yok ise tek basina guverteye
cikma, vardiyada olmayan bir arkadasini, kokpitten seni kollamasi igin
yardima gagir.

Guverteye cikman gerekirse, gogus kayisinin yayl kilidini guverteye dosedigin
emniyet halatina (life line) takarak yurtyeceksin.

Guverten tik kapliysa vernikleme, yaglama, 1slaninca kayganhgi artar, tehlike
yaratir.

Tik guverteni basingli su tabancasiyla yikama, agaci bozarsin. Temiz deniz
suyuyla yilkamak en iyisidir, agag rutubetini muhafaza eder.

Tik guverteni higcbir zaman agacin elyaf ydnlinde silme, firgalama,
zimparalama, asinmasi hizlanir.

Yeni tekne yaptirirken ya da satin alirken guvertesinin tik agacindan
yapilmamis olmasini iste, bakimi kolay, dayanikli, ucuz bagka malzemeler
ara, doganin kendini yenilemesine yardimci ol, tik israfini onlemeye calis.
Ecza dolabini zengin tut, ilag kutularinin Gzerine son kullanma tarihlerini bayuk
harflerle herkesin gorecegi sekilde yaz.

Hangi ilacin neye yaradigini belirten bir listen olsun.
Teknendeki ilaglarin kullanma talimatnamelerini duzenli bir sekilde sakla.

Teknende katlanir bir sedye, tansiyon aleti, boyunluk ve siringa bulundurmaya
calis.

Sedyenin bezini katlayabilirsin, kancali gonderlerini tagsima kolu olarak
kullanabilirsin.

Motorun temizlik islerinde Ustupu kullanma, penye artigi kumas kullan.

Mazot emmig Ustupu sicak ortamda kendiliginden alev alabilir.

Motor bolumunde mazot emmis kagit dahi bulundurma.

Mazotun parlama noktasi 60° santigrad derecenin altindadir.

Yalpali her seyirden sonra motorun yakit filtrelerini kontrol et, pislik gelebilir.
Deniz ingilizcesini 6grenmeye ¢alis, bu konuda Tiirkge’ ye gevrilmis kitaplar da
var.

Seyirde buyuk gemilerle karsilastigin zaman kurallari iyi hatirla, ancak
mantigina gore hareket et, yollarindan c¢ekilmeye calis, onlarin hareketleri
senin kadar kivrak olamaz.

Deniz trafiginin yogun oldugu bdlgelerden gecerken telsizini mutlaka 16’nci
kanalda agik tut.

Birden korkmamak, panige kapilmamak igin daima dikkatli ol, ¢evreni kolla.

Yagmurlu havalarda, serpintili seyirlerde, Ozellikle gece seyirlerinde sahile
yaklagirken cok dikkatli ol.

Havuzlugun (kokpitin), camli bir kuguk kabin (doghouse) ile korunmus ise,
sakin renkli cam kullanma, i1slak gece seyirlerinde felaketler yagayabilirsin,

lyi durbiin kullanmayi 6gren, 7 x 50 insan goziinin sahip oldugu 1sik degerini
tam kargilayan durbuandur, titresime duyarligi azdir, geceleri guvenlidir.
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Bilmedigin bir sahile mutlaka dik agi ile yaklas.

GPS'in varsa seyirde kullandigin haritanin datumuna (datum = harita referans
degeri) ayarla, aksi halde pozisyonun/konumun sasar.

GPS’in varsa WPT (waypoint=yol/donids noktasi) bankinda zorunlu hallerde
kolaylikla ulagsabilecegin bir pozisyon mutlaka bulunsun.

Sisli havalarda yavas seyret, gurulti yapma, ¢evreyi dinle.
Sisli havalarda seyrederken kullanmak icin bir duddgin/kornan mutlaka
olmalidir.

Teknen yelkenli ise unutma, motor yelkenin guvencesi, yelken hergeyin
guvencesidir, onlara iyi bak.

Seyirde her geciste (passage) yol ustinde siginabilecegin, yardim
isteyebilecedin bir yerin koordinatini GPS veya Otopilotunda muhafaza et,
beklenmedik bir rota degisikligi icin hep isine yarayacaktir.

Teknen motoryat ise iki motor, tek motordan iyidir.

iki motorun varsa bil ki motorlar higbir zaman birbirinin ayni performansi
gOstermez, bu nedenle ufak farklar i¢in lGzumsuz ariza arayigina girme.

Hicbir elektronik seyir yardimcisi aygit senin duygu, duyu, bilgi ve
deneyimlerinden Ustun degildir, onlardan yararlan ama kendini onlara terk
etme,

Seyir jurnali tutmaya alig, alistir, gerekirse hukuki gecerliligi de olur, ayrica
keyif alir, yaptigin isi daha ¢ok seversin, hatiralarini toplarsin.

Tuvaletlerinin icinde ve hortumlarinda deniz suyundan higir olusmasini ve
kokmasini istemiyorsan belli donemlerde iglerine ¢amasir yumusatici dok,
pompala ve dinlenmeye birak,

Tuvaletlerin septik su tanklarina da gamasir yumusatici koyabilirsin.

Dus ve musluk sulari ile tuvalet atik su tanklarin ayri olmali, iki cins atik suyu
birbirine karistirma, birisine gri su (grey water), digerine siyah su (black water)
denir.

Seyirde, ozellikle vardiyada sigara ve igki igme.
Bas agrisi igin alinan ilaglar biraz da uyku verir.

Hayalet ariza olmaz, bir gostergenin titremesi, bir 1s1gin goz kirpmasi, motor
devrinin arada azalip yukselmesi, gelip giden alisiimamig bir ses, genellikle
yaklasan bir arizanin habercisidir, dikkatli ol, kolla.

Elektrik donanimina dikkat et, dedisik elektronik aygitlarini higbir zaman ortak
bir sigortaya baglama.

Kablolar dagitim buatlarina asagidan, alttan, girmelidir, Ustten girerlerse dis
yuzeylerinde olusan rutubet ve suyu, buatin icine akitirlar.

Dogru akim ile galigan aygitlar ve motorlar igin besleme kablosunun kesiti, aku
ile aygit arasinda olgulen kablo yolu uzunlugu 2 ile ¢arpilarak saptanir, aygitin
montaj ve kullanma kitap¢iginda bu acgiklamayi cogu kez bulamazsin.
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Yuksek amper ¢eken irgat, ving ve benzeri aygitlarin dogru akim besleme
kablolari (+) ve (-) birbirinden en az 5 santimetre, daha da iyisi 10 santimetre,
acik dosenmis olmali,

Teknenin sancaga ve iskeleye tam daire donus caplarinin ayni olmadigini
biliyorsun, aralarindaki farki metre cinsinden biliyor musun?

Dumenci deniz yuzeyini teknenin bodoslamasina en yakin mesafede
gorebilmelidir. Bu mesafe, tekne boyunun en ¢ok 1,5 misline kadar uzayabilir.
Bu husus manevralarda cok 6nem kazanir.

Paslanmaz celik paslanir.

Paslanmaz celik, dogru bir kalite secilmemisse sicakligi 30°C asan deniz suyu
ile temas ederse korozyonu birkac saate sigabilir, egzosundaki paslanmaz
celik su kapani genelde bu nedenle cabuk delinir.

Su kapani ile egzos su ayiricisi ve susturucularin ¢ok iyi marka plastik
ornekleri vardir.

izbarco bagini, denizde belinin etrafinda cevirecegin bir halatta tek elle
uygulamayi 6grenmelisin, hayat kurtarir (gorseli yazi sonunda).

Denizde halat kullanilir, ip kullaniimaz.

Halatlar baglanir, dugumlenmez.

Teknede genel olarak 6-7 gesit bag kullanilir, bunlari biliyor musun?

Bag tutar ve her zaman ¢ozersin, dugumu ¢bzemeyebilirsin de tutmayabilir de.
Elinde tuttugun halatin uzun ucuna beden, kisa ucuna ¢ima denir.

Iskotalarin ¢gimalarina kropi bagi yapiimaz.

Direk icinden gegen mandarlarin ¢gimalarina kropi bagi yapilir.

Palamar halatlarini anele halkalarina izbargo (kasa bagi) bagi yerine anele
bag! ile bagla, izbar¢co bagini babalarda kullan, boylelikle ikisini de daha kolay
¢Ozersin, halatlarin daha az aginir.

Yelkenli yatlarin orsa acilari genellikle seyrettikleri kontralara (ruzgari aldiklari
bordalar) gore degisir.

Limanda teknenin icinde beyaz corapla dolasmaya calis, rengin degisme
suresi kirlilik oraninin gostergesidir.

Bayat bir ekmeg@i musluk altinda islatip 6nceden isitiimis firina koyarsan
taptaze olur.

Tatilinde, koylarda, sig sularda yatarken gerektiginden fazla motor ve jenerator
calistirma.

Motor ya da jeneratorunin saatte devsirdigi deniz suyu miktarini bilirsen,
denize ne boyutta yanmamis mazot attigini hesaplayabilirsin.

Organik maddeleri dahi, hele si§ sularda yatarken, hicbir zaman denize
dokme.

Denizden gelmeyeni denize atmamaya calis.
Septik tanklarinin buyudklugu ile dviunme, teknen vidanjor degildir.
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Septik tanklarinin hacimleri 3-5 gunluk kullanima goére olmali.
Deniz suyu ile galisan elektrik pompali tuvaletler tanklari daha ¢abuk doldurur.

Her yeni aldigin cihazin elkitapgigini montajdan ve kullanmadan 6nce mutlaka
oku.

Seyirde gerek motor gerek hidrolik sanjman yagi sicakliginin 80° santigrad
altinda kalmasi iyi degildir,

Dizel-jeneratorin varsa, genel olarak nominal gticinin en az %60’ oraninda
yuk altinda calismalidir, bunu saglamak igin sahte ylUk (dummy load)
kullanabilirsin, bu bir direng olabilir.

Rahat caligsin, zorlanmasin, 1sinmasin, diyerek ihtiyacindan buyuk jenerator
alma, parana yazik, yuku az gelirse erken asinir, ayrica ¢evreyi daha ¢ok
Kirletirsin.

Piyasada orta boy bir alternator ile yaklagik 40 santim uzunlugunda yassi bir
elektronik kutusundan olusan 4-5 kW'lik saft jeneratorleri satiimaktadir.
Alternatdor makineye baglanir. Incelersen belki de jenerator almana gerek
kalmaz.

Dizel motor guglu bir sporcu gibidir, ne kadar i1sinirsa o kadar agllir, o kadar
cok basarir.

Denizde karsilastigin kanuna aykiri davraniglari ve anormallikleri Sabhil
Guvenlige bildirmekten ve sonuglarini 6grenmek igin sormaktan kaginma,
kiyllarimiz boyunca sen gormesen de mutlaka yakinlarda bir yerde bir SG
botu vardir.

Bayragini dogru yerde tasi, gurcatada tasima, yipranmasina izin verme,
indirince dogru katlamasini 6gren.

Ulusal Bayragimizin Katlanmasi (gorseli asagida).

Yukarida vyazilanlari mutlaka biliyorsun, bu notlar sadece arada sirada
hatirlamak igin yazilmistir. Bazilari belki de iki kez yazilmistir, rahatsiz olma.

Denizlerin ve denizciligin keyfince olsun...

Teoman Arsay (Son incelemeler 22.08.2022)
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TEK ELLE KASA (iZBARCO) BAGINI OGREN

HAYATL KURTARIR

1) Bayrak once boylu boyunca tam
ikiye katlanir. Bu sekilde
katlaninca ay ve vyildizin Ust
yarilari ve uUzerindeki kirmizi
kisim gozukdr.



2) Bu kez Bayrak yine boylu boyunca
ikiye katlanir. Sonra ayin ustu
kenarindan yukarida kalan kirmizi
kisim da alta katlanir. Simdi
sadece vyarim ay ve yildiz
gozukmektedir.

3) Yildizdan sonra uguma kadar olan
kirmizi kisim ki Bayrak boyunun
yaklagik  Ugte  biridir,  yildiz
tamamen, yarim ayi da kismen
ortecek sekilde Uste katlanir. Artik
sadece ayin kuguk bir bolumu
gozukmektedir.

4) Son olarak Bayragin ugkur tarafi
katlanmis ugum kisminin altina
girecek sekilde katlanir.

5) Katlama islemi bittigi zaman
Bayragin her iki yuzunden de ay
ve yildizin beyaz rengi
gorunmeyecektir.




